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MOTORBIKE-CZECH.CZ

SCRAMBLER JAKO Z UCEBNICE
h00 SIX DAYS

NOVINKA LETOSNIHO ROKU, SWM 500 SIX DAYS, VLASTNE ZAS AZ TAKOVOU NOVINKOU
NENi - V NASEM PRAVIDELNEM KATALOGU JSME JI POPRVE PREDSTAVILI UZ PRO ROK 2018.
JENZE JEDNA VEC JE PREDSTAVENI, DRUHA PAK SE MOTORCE DOSTAT, NEB, JAK JE JASNE,
SE K NAM MUSIi DOVEZT. TiM NEMYSLIM SAMOZREJME DO REDAKCE, ALE DO REPUBLIKY.
NO A PAK HO JESTE ZiSKAT PRO TEST. LETOS SE ALE KONECNE ZADARILO A MY MELI
MOZNOST VYZKOUSET, JAK STROJ SE SYMPATICKYM NAZVEM SIX DAYS FUNGUIE.

Text: lvan ,.Scoob” Bezdék, fote: Jana Kolaci

SWM 500 Six Days patti mezi motorky,
které se vam libi uz na obrazku a nejste
zklamani ani v redlu. Mozna dokonce
naopak, protoze nazivo vyniknou lépe
detaily, kterym se v Italii poctiveé vénovali.
No, ono by bylo docela smutné, kdyby
se nevenovali, protoze znacka SWM je
stara pres 50 let a navic ma konkrétné
Osobné mé docela mrzelo, Ze jsme s timto typem motocyklu bohaté

neméli moznost se ,,povozit® jiz v letech zkusenosti — koneckonct kvali terénnim

minulych, protoZe se mi tahle motorka strojim v roce 1971 vlastné vznikla a po
libi pravé uz od onoho roku 2018. celou dobu svého trvani se Uc¢astnila,
_—Nicméné, jak se zda, zacalo se blyskat vice ¢i méné Uspésné, offroadovych
na lepsi ¢asy, SWM k nam zacala zavodu. -
dovazet spolecnost Nevima Group s.r.o. Historii SWM jsme-ale uz v Motorbike
- a prvni testovackou, hned zkraje sezony, _probirali; takze jen zopakuiji, ze
byla pravé ,Sestidennf“. v soucasné dobé jde o italskou

KVETEN 2022 | 51



e

¥ '

.". _'.

¥,
L]

sedlem, prestozZe stroj pohani jednovalec.
Suma sumarum, pro mé je SWM Six Days
pastvou pro oci (a to i véetné zpracovani)
a opét se mi potvrdilo staré zname
pravidlo, ze v jednoduchosti je sila.

Stejné jako je jednoduchy vzhled,
jednoducha je i technika. SWM 500
Six Days samoziejmé musi kompletné
plnit sou¢asné pozadavky, véetné

mi dokonce i dvé kcfndd?kj vyfuku po‘d =

‘znaélm'-p:;c'i"po‘r’enou ¢inskym kapitalem
spolecnosti Shineray Group. Centréla
SWM ovsem sidli ve mésté Biandronno
u jezera Varese a zde také vznikaji nejen
navrhy novych stroju, ale probiha zde
i vyroba ¢i kompletace.

To jsem trochu odbodil, takZe Sup zpét

k Six Days. Mohlo by se zdat, Ze nejde

o nijak vyjime¢nou motorku, zvlast

ne dnes, kdy se — diky neutuchajici
popularité - setkavame se scramblery
docela ¢asto. V pripadé SWM je mi ale
sympatické, Ze si na nic nehraje, nesnazi
se za kazdou cenu zaujmout néjakym
vystrelkem, ktery by ve vysledku spi$ rusil
celkovy dojem. Tohle je na prvni pohled
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(samozrejmé kdyz si odmyslim kotoucové
brzdy atd.) motorka ze sedmdesatek jak
vysita. VSechny moderni prvky jsou zde
jen nezbytnou nutnosti, k dokonalosti
chybi snad jen nozni startovaci paka. No
dobre, ja bych se mozna jesté obesel

bez digitalniho displeje v analogovém
rychloméru, ovSem musim uznat, Ze je tak
maly, Zze mi tak moc nevadi. OvS§em jinak
musim pfistroje pochvalit, motorek, které
by mély analogovy rychlomér i otackomér,
navic se stylovym bilym podkladem, zas
tak moc neni. Stejné tak se mi libi draty
vyplétané rafky, decentni vétrny Stitek,
pryZové prachovky na predni vidlici,

uzky, vys$ posazeny predni blatnik, ploché
sedlo, tabulky na zavodni ¢islo a libi se

a eleganci, takze z modernich prvku
jsou zde pouze kotoucové brzdy s ABS
(vepredu kotou¢ 260mm a dvoupistkovy
plovouci tfmen, vzadu kotou¢ 220mm

a plovouci trmen s jednim pistkem),
zminény digitalni minidisplej a LED
predni svétlo. Predni vidlice je klasicka,
nenastavitelna, na dvojici zadnich

pruzinovych tlumiéd Ize nastavit predpéti.

Ani motor neni zadnym futuristickym

adi, ale
mélo by jit o 32,9Nm. Bohuzel neni ani
uvedeno, v jakych otackach nejvyssiho
vykonu a kroutaku motor dosahuje
(neoficialné by mélo jit o 7 000 ot./min.
u vykonu a 4 750 ot./min. u krouticiho
momentu). Kdyz uz jsme u téch parametrd
dodam, ze vyska sedla je 845mm,
hmotnost 148kg (zfejmé suchd) a nadrz
ma objem 16,5 litrd.
To podstatné tedy uz vime, konec
zdrzovani, sko¢ime do sedla.
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Cekat od motorky, kter4 je celou svou
koncepci ,retro“ néco jiného, nez

Ze se bude jako retro chovat, by byl
nesmysl. Ob¢as mé zarazi urcita jakoby
schizofrenie, kdy uzivatel (nékdy bohuzel
i testrider) jasa nad designem a pouzitim
klasické techniky (motor, podvozek atd.),
aby byl vzapéti zklaman, Ze se dotycny
stroj jako ona klasika i funguje a nema
vlastnosti ryze modernich stroju.

SWM 500 Six Days je zafnym prikladem
této klasiky, uz nastartovani motoru

vas prenese hezkych par desitek let
zpét (no dobre, startuje se tlacitkem

a ne kickpakou, ale to vem'¢ert). Pocit
nostalgie neustoupi ani pfi usednuti do
sedla, nic neni potfeba zkoumat a nic

se neda nastavit — ovladace jsou trivialni
a vlastné jediné, co se u nich lisi oproti
youngtimeru, je absence tlacitka pro
rozsviceni svétel (svétlomet se rozzari
automaticky). Jizdni pozice je neutralni,
Sirokéa a vyssi fiditka padnou skvéle

do rukou a umisténi stupacek nelame
nohy do néjakého nesmysiného uhlu.
Prosté nasednete, oprete kolena o nadrz
a vyrazite.

Six Days je scrambler a jako takovy by si
meél byt jisty jak na silnici, tak i v leh¢im
terénu. Zamérné pisu ,, v leh¢im terénu®,
chtit po ném jistotu na MX trati je mimo
misu. Zkusime ale napied tu silnici.
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Slusnym prekvapenim je motor.
Sestistupriova prevodovka je poskladana
hodné nakratko, takze akcelerace je
slusna a netrva nijak dlouho, nez se
dostanete k maximalce, ktera se pohybuje
okolo 150km/hod. A prestoze, jak znamo,
u tohoto typu motorek neni maximalni
rychlost tou zasadni veli¢inou, je fajn
védét, Ze se s ni nemusite bat ani na
dalnici a kupodivu jednovalec zas
az tak nevibruje, aby byla jizda ve
vyssich otackach nepiijemna.
Motorku jsme dostali se zadnimi
tlumici sefizenymi na tvrdo
a protoze prvni ¢ast
testu probihala na
asfaltu, nemél jsem
potfebu s nimi -«
nijak hybat. Diky
tuhému nastaveni
predni vidlice

a aktualnimu
setupu tlumict
zadnich bylo
eSWéeMko

v zatackach
docela
sebevédomé.

Tedy az prekvapivé
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sebevédomé a na sebevédomi mu
neubiraji ani sériové pneumatiky Pirelli
MT 60, ani predni devatenactipalcové
kolo (vzadu je sedmnactipalcovy rafek

s 130mm Sirokou gumou). Dobrou

praci odvadi i brzdy, prestoze predni
dvoupistkovy tfmen nenese znacku
zadného znamého vyrobce. Ale to je
jedno, hlavné kdyz, chlapec, maka, jak
ma. Na asfaltu tedy nemam vyhrad,
zkusime offko.

Pokud chcete jezdit ve stupackach,

jde to. Tedy alespor pokud mérite
podobné jako ja, tedy okolo néjakych
172cm — myslim, Ze vyrazné vys$sim
jezdclim by pozice fiditek Uplné
nevyhovovala. Zkousim nejprve prasnou
cestu, tady je SWM jednoznaéné doma
a diky jeho vyborné ovladatelnosti a nizké
hmotnosti si jizdu doslova uzivam. Jsem
ale zvédavy, jak si povede na vétsich
nerovnostech a tady bohuzel nachazim
v podstaté hned jeho limity. Ano, rfe¢

je o predni vidlici, ktera je hodné tvrda

a to, co mi na silnici vyhovovalo, se tady
projevuje negativné. Tedy takhle, abych
byl konkrétni: chtél jsem dostat SWM
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aspon trochu do vzduchu a ,startovaci
draha“ k potfebnému nakopavacimu
hrbu vedla lesni cestou, plnou koren(.
Pokud jsem to jel v klidu, vidle stihala.
Nojo, jenZe ja se potieboval aspori trochu
rozjet...a v té chvili si vidlice uz moc jista
nebyla. Tedy vlastné ja si nebyl jisty,

jestli nehodim tlamu. Dalsi véci je, Ze ma
ma tendenci dopadat pfi skoku vyrazné
na ¢umak. Takze offroad sice ano, ale

s rozumem a v klidu. | kdyz nepochybuiji
jsem ja, by si s tim poradil mozna Iépe.
Za obratnost a hmotnost tedy davam

v terénu Six Days jedni¢ku, za predni
tlumeni (zadek se po Upravé predpéti
pruziny choval dobfe) trojku, primeér

je tedy dvojka. Mozna jen skoda, Ze se
pro offroad neda vypnout ABS.

BYT CI NEBYT, VZIT CI NEVZIT?
Malokdy jsem si u nékteré motorky tak
jisty — jednoznacné vzit. Tedy pokud




MOTOR

R o Ctyrdoby, vzduchem a olejem chlazeny

dvouvalec

SOHC/4

90 x 70 mm

4453 ccm

el. vstfikovani

29,5 k (22 kW)/7 000 1/min.
39,2 Nm/4 750 1/min.

Rozvody/ventilii na vélec
Vrtani x zdvih
& Zdvihovy objem
“'C PInéni motoru
; Nejvy3si vykon
Nejvétsi tocivy moment
"= | PREVODY
1"" Prevodovka Sestistupniovd
Sekunddrni prevod fetéz
Y PODVOZEK

Predni odpruzeni
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konvencni vidlice 43 mm, drdha 130 mm

r f
L - nuthy 5 N T, dva tlumice se sefiditelnym predpétim pruziny, i
e N odpustlt y e i€ si musi chvull.zvykat na-dbcel.a tvrdé . dréha 109 mm o
" v Zpocatku jsem si mys]él ze me S|x sed|o a pro ]IZdU ve dvou taky neni Six Brzda vpredu kotou¢ 260 mm, dvoupistkovy plovouci tfmen |

Brzda vzadu Kotouc 220 mm, jednopistkovy plovouci tfrmen
Pneumatiky P/Z 100/90-19;130/80- 17

ROZMERY A HMOTNOST

Rozvor 1470 mm

Vyska sedla 845 mm

148 kg (suchd)

Days buhvijak idealni — za prvé dvouclenna
posadka motor utaha, za druhé nema
spolujezdec kvdli pozici svych stupacek na
rlzich ustlano. Ale jinak? Super!

Na zavér jsem si nechal jesté dva

padné argumenty: prvnim, dnes docela
aktualnim, je spotieba: nedostal jsem

se pres 4 litry na 100km. A tim druhym

Days prestane rychle bavit, preci jen
pétistovka...ale opak byl pravdou, ¢im vic
jsem na téhle motorce jezdil, tim vic jsem
objevoval jeji kouzlo. Jedete po silnici,

z ni hupnete rovnou na $otolinu, odbodite
do lesa...a nic neresite, protoze pokud
narazite na néco, co byste uz nezvladli,
otocCite se na pétniku a mazete zpatky.

Hmotnost
Objem nédrze 16,51
NAMERENE HODNOTY

Cca 150 km/hod.
41/100km

Nejvyssi rychlost
Spotieba v testu
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Jo, takhle si predstavuju scrambler. Neni
dokonaly, tomu, kdo by chtél vic jezdit
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porizovaci cena, tedy necelych 135 tisic.
Za tak krasnou motorku? No, nekupte to...

CENA 134 900,- K¢



